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Baugruppe aus einem Lenkradgrundkorper und einem Gassackmodul 

Die Erfmdung betrifft eine Baugruppe aus einem Lenkradgrundkorper und ei- 
nem Gassackmodul, wobei das Gassackmodul losbar am Lenkradgrundkorper 
verrastbar ist und wobei am Gassackmodul oder am Lenkradgrundkorper eine 
5 Gruppe erster Rastelemente und am Lenkradgrundkorper oder am Gassackmodul 
wenigstens ein mit den ersten Rastelementen in reversiblen Verriegelungseingriff 
bringbares zweites Rastelement vorgesehen sind. 

Aus Griinden der Zeitersparnis und der Kosteneffektivitat werden Gassack- 
module in Lenkradem immer haufiger durch Rastverbindungen befestigt. Diese 

10 Rastverbindungen soilten, auBer eine sichere-Verbindung des Gassackmoduls mit 
dem Lenkradgrundkorper zu gewahrleisten, auch auf einfache Weise losbar sein, 
um das Gassackmodul warten oder austauschen zu konnen. Wahrend das Befesti- 
gen eines Bauteils durch eine Rastverbindung meist in einem kurzen Arbeitsgang 
erfolgen kann, benotigt bei den meisten bekannten Rastverbindungen das Losen 

1 5 der Rastverbindung erheblich mehr Zeit. Die Erfmdung schafft hier Abhilfe. 

Dies wird dadurch erreicht, daB bei einer oben genannten Baugruppe im zu- 
sammengebauten Zustand der Baugixippe die ersten und das wenigstens eine 
zweite Rastelement in einer Entriegelungsrichtung gegeneinander bewegbar ange- 
ordnet sind, wobei die Rastelemente so ausgelegt sind, daB durch eine Bewegung 
20 wenigstens eines Rastelements in der Entriegelungsrichtung samtliche Rastver- 



bindungen zerstorungsfrei gleichzeitig gelost werden. Es ist also nicht erforder- 
lich, jede Rastverbindung einzeln zu losen, .um das Gassackmodul aus dem Lenk- 
radgrundkorper zu entnehmen, sondern samtliche Rastverbindungen konnen 
gleichzeitig in einem Arbeitsschritt gelost werden, indem an einer zentralen Stelle 
nur eines der Rastelemente erfaBt und verschoben wird. 

Die Entriegelung kann ohne eine Verformung eines der Rastelemente nur auf- 
grund einer translatorischen Bewegung der Rastelemente gegeneinander erfolgen. 

Es kann vorgesehen sein, dafi die Gruppe der ersten Rastelemente als Ganzes 
in Entriegelungsrichtung bewegt wird, d.h. daB keine Relativbewegung der ersten 
Rastelemente zueinander stattfmdet. 

Der Lenkradgrundkorper kann z.B. durch ein Lenkradskelett gebildet sein, 
wobei eine Aufnahme im Nabenbereich vorgesehen ist, in die das Gassackmodul 
eingesetzt wird. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind die ersten Rastele- 
mente durch mehrere Rasthaken und das zweite Rastelement durch ein langge- 
strecktes Formteil gebildet, in das die Rasthaken eingreifen konnen. Das Formteil 
kann am Gassackmodul oder am Lenkradgrundkorper befestigt sein, wobei die 
Rasthaken dann am jeweils anderen Bauteil befestigt sind. 

Das Formteil ist bevorzugt ein bogenformiger Draht. Der Draht kann eine so 
hohe Elastizitat aufweisen, daB eine Rastverbindung mit den Rasthaken durch 
einfaches Einschieben senkrecht zur Entriegelungsrichtung des Gassackmoduls 
erreicht werden kann. 

In einer anderen Ausfuhrungsform ist das Formteil eine starre Stanzplatte, die 
in sich unbeweglich ist. In diesem Fall kann das Formteil durch Federkraft in sei- 
ne Verriegelungsposition gezogen werden. 

Bevorzugt kann das Gassackmodul im zusammengebauten Zustand der Bau- 
gruppe, d.h. bei eingesetztem und verrastetem Gassackmodul, in einer zur Entrie- 
gelungsrichtung senkrechten Richtung gegen den Lenkradgrundkorper bewegbar 



sein, ohne daB die Rastverbindungen gelost werden. Dies erlaubt die Betatigung 
einer Hupe, analog zu einem konventionellen Floating-Horn-Modul. 

Am Lenkradgrundkorper kann ein von auBen erreichbarer Zugang vorgesehen 
sein, der eine lokale Kraftiibertragung auf das zum Losen samtlicher Rastverbin- 
dungen vorgesehene Rastelement in Entriegelungsrichtung erlaubt. Auf diese 
Weise kann beim fertiggestellten Lenkrad, in dem die Baugruppe zusammenge- 
setzt ist, z.B, durch das Einfl'ihren eines Spezialwerkzeugs von auBen in den Lenk- 
radgrundkorper lokal eine Bewegung eines Rastelements in Entriegelungsrichtung 
hervorgerufen werden, um alle Rastverbindungen zu losen. Hierzu kann z.B. auf 
eines der Rastelemente Oder auf das Gassackmodul eingewirkt werden. 

Es ist auch moglich, daB die Gruppe der ersten Rastelemente und/oder das we- 
nigstens eine zweite Rastelement am Gassackmodul bzw. am Lenkradgrundkorper 
verschieblich befestigt sind. Dies hat den Vorteil, daB nicht das Gassackmodul als 
Ganzes, sondern nur ein Rastelement bzw. die Gruppe von Rastelementen zur 
Entriegelung bewegt werden mufi. Bevorzugt ist in diesem Fall die Gruppe von 
Rastelementen mit einer pder mehreren Federn beaufschlagt, so daB die Gruppe 
der Rastelemente in eine Verriegelungsposition zuriickgestellt werden, sobald die 
Krafteinwirkung nachlaBt. Diese Ausbildung kann auch fiir die Verriegelung ge- 
nutzt werden. In diesem Fall wird beim Einsetzen des Gassackmoduls in den 
Lenkradgrundkorper die verschiebbar gelagerte Gruppe von Rastelementen zu- 
nachst um einen bestimmten Betrag in Entriegelungsrichtung bewegt, wodurch es 
moglich ist, das Gassackmodul in seine endgiiltige Position zu bewegen, und an- 
schlieBend wird die Gruppe von Rastelementen entgegen der Entriegelungsrich- 
tung in ihre verriegehe Position, die einer Grundposition entspricht, 
zunickbewegt, wodurch das Gassackmodul fest im Lenkradgrundkorper befestigt 
wird. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfmdung ergeben sich aus der nachfol- 
genden Beschreibung mehrerer Ausfiihrungsbeispiele in Verbindung mit den bei- 
gefiigten Zeichnungen. In diesen zeigen: 
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- Figur 1 einen schematischen Schnitt durch ein Lenkrad mit einer erfindungs- 
gemaBen Baugruppe gemaB einer ersten Ausfuhaingsform; 

- Figur 2 eine schematische Ansicht der Rastelemente einer erfmdungsgema- 
Ben Baugruppe; und 

5 - Figur 3 einen schematischen Schnitt entlang der Linie III-III aus Figur 2 

durch eine erfindungsgemaBe Baugruppe gemaB einer zweiten Ausfiihrungsform. 

In Figur 1 ist ein Lenkrad 10 gezeigt, das in bekannter Gestaltung einen Lenk- 
radgrundkorper 12 aufweist, in dessen Nabenbereich eine Ausnehmung ausgebil- 
det ist, in die ein Gassackmodul 14 eingesetzt ist. Der Lenkradgrundkorper 12 
10 kann beispielsweise durch ein Skelett mit oder ohne eine Umhullung gebildet 
sein. 

Das Gassackmodul 14 ist am Lenkradgrundkorper 12 iosbar und reversibel 
verrastet. In der in Figur 1 gezeigten ersten Ausfiihrungsform ist hierzu am Gas- 
sackmodul eine Gruppe erster Rastelemente 18 befestigt, die hier als Bolzen mit 
15 Rasthaken 20 ausgebildet sind, Beispielhaft sind zwei Bolzen gezeigt, es konnen 
aber, den Anforderungen entsprechend, mehr oder weniger Rastelemente 18 vor- 
gesehen sein. 

Die Rasthaken 20 der ersten Rastelemente 18 greifen zur Bildung einer 
Rastverbindung in wenigstens ein zweites Rastelement 22 ein, das am Lenkrad- 

20 grundkorper 12 befestigt ist. In den hier gezeigten Beispielen ist das zweite Rast- 
element 22 durch einen starren Draht 24, z.B. einen Federrundstahl mit ca. 2,5 
mm Durchmesser, gebildet. Im gezeigten zusammengebauten Zustand der Bau- 
gruppe ist der Lenkradgrundkorper 12 fest mit dem Gassackmodul 14 verbunden, 
da die Rasthaken 20 der ersten Rastelemente 1 8 mit dem zweiten Rastelement 22 

25 in Eingriff sind. In positiver z-Richtung kann das Gassackmodul 14 daher nicht 
bewegt werden. In negativer z-Richtung ist hingegen eine Verschiebung des Gas- 
sackmoduls 14 gegen den Lenkradgrundkorper 12 zur Betatigung einer (nicht 
gezeigten) Hupe moglich, bei der die Rastverbindung aber nicht gelost wird. 
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Das zweite Rastelement 22 ist so ausgebildet, dafi es bei einer entsprechenden 
Anordnung der Rasthaken 20 moglich ist, durch eine einzige, zentrale, translatori- 
sche Bewegung von Rastelementen 18, 22 in einer durch die jeweilige Geometrie 
bestimmten Entriegelungsrichtung R samtliche Rastelemente 18, 22 auBer Ein- 
5 griff zu bringen. Hier wird dies dadurch erreicht, daB der Draht 24 ist in eine ent- 
sprechende Form gebogen ist und zentral erfaBt werden kann. 

Eine spezielle Moglichkeit zur Ausbildung und Anordnung der Rastelemente 
18, 22 ist in Figur 2 naher dargestellt. Die ersten Rastelemente 18 sind hier als 
einseitig geformte Rasthaken 20 ausgebildet (siehe Figur 3) und entweder mit 
10 dem Gassackmodul 14 oder dem Lenkradgrundkorper 12 fest verbunden. In die 
Rasthaken 20 greift bei geschlossener Rastverbindung das zweite Rastelement 22 
ein. Das Rastelement 22 ist hier verschiebbar in Fuhrungen 26 gehaltert (ange- 
deutet durch Pfeile in den Figuren 1 und 3), die wiederum entweder mit dem 
Lenkradgrundkorper 12 oder dem Gassackmodul 14 fest verbunden sind. 

15 Im hier gezeigten Beispiel ist der Draht 24 U-formig gebogen. Es sind drei er- 

ste Rastelemente 18 vorgesehen. Die geschlossenen Seiten 28 der Rasthaken 20 
sind jeweils zum Inneren des "U" gerichtet. Je ein erstes Rastelement 18 ist an 
jedem Schenkel und an der geschlossenen Seite des "U" angeordnet. An den 
Schenkeln des "U", oberhalb der ersten Rastelemente 18 weist der Draht 24 je- 

20 weils einen nach auBen gerichtet en Knick 30 auf 

Das zweite Rastelement 22 greift in die Rasthaken 20 ein, so daB die Rastver- 
bindungen geschlossen sind. Durch die" mehreren Rastelemente 18, 22 ist eine 
stabile, spielarme Befestigung des Gassackmoduls 14 am Lenkradgrundkorper 12 
gewahrleistet. Eine Bewegung des Gassackmoduls 14 ist in diesem Zustand nur in 
25 negativer z-Richtung, nicht aber in positiver z-Richtung moglich. 

Durch eine Translationsbewegung des Rastelements 22 in Entriegelungsrich- 
tung R, die senkrecht zur z-Richtung liegt, lassen sich die Rastelementen 18, 22 
auBer Eingriff bringen. Das Rastelement 22 bewegt sich dabei in der mit x-y be- 
zeichneten Ebene. Der. das zweite Rastelement 22 bildende Draht 24 wird wah- 



rend der Entriegelungsbewegung in sich nicht verformt, sondern nur als Ganzes 
translatorisch bewegt. Auch die ersten Rastelemente 18 sind hier starr ausgebildet, 
so daB sic sich wahrend der Entriegelungsbewegung nicht verformen. 

Es ist auch moglich, den Draht 24 starr zu befestigen und die Gruppe der er- 
sten Rastelemente 18 (eventuell uber ein zwischengeschaltetes Tragerelement) 
verschieblich zu haltern. In diesem Fall ist die Entriegelungsrichtung natiirlich die 
negative Richtung R, angedeutet mit R'. 

In jedem Fall laBt sich durch das Aufbringen einer Kraft an einem einzigen 
Punkt alia Rastelemente auBer EingrifFbringen. 

Die jeweils verschieblich gelagerte Gruppe von Rastelementen kann durch ei- 
ne (nicht gezeigte) Feder in die Grundstellung, in der die Rastverbindungen ge- 
schlossen sind, beaufschlagt sein, um ein unbeabsichtigtes Entriegeln zu 
verhindern. 

Figuf 3 zeigt eine zweite Ausfiihrungsform der Erfindung, in der die Gruppe 
erster Rastelemente 18 am Lenkradgrundkorper 12 und das zweite Rastelement 22 
am Gassackmodul 14 befestigt sind/ist. 

Ftir die Umsetzung des Erfmdungsgedankens ist es unerheblich, ob die Gruppe 
der ersten Rastelemente 18 am Gassackmodul 14 oder am Lenkradgrundkorper 12 
befestigt ist, da lediglich das Zusammenspiel der Rastelemente 18, 22 wesentlich 
ist. Das in Figur 2 gezeigte Beispiel steilt nur eine von vielen moglichen Ausge- 
staltungen der Rastelemente 18, 22 dar. 

Bevorzugt weisen der Lenkradgrundkorper 12 sowie eine etwaig daruber an- 
geordnete Verkleidung einen zentralen,- von auBen erreichbaren Zugang 32 auf, 
durch die mit einem Werkzeug (vorteilhaft nur mit einem Spezialwerkzeug) die 
Bewegung wenigstens eines Rastelements 18, 22 in Entriegelungsrichtung R, R' 
zur zentralen Entriegelung bewirkt werden kann. 

Die Rastelemente 18, 22 konnen auch als elektrische Kontakte der Hupe ein- 
gesetzt werden. In diesem Fall miissen sie gegeniiber dem Gassackmodul 14 und 



dem Lenkradgrundkorper 12 elektrisch isoliert sein, z.B. indem sie aus einem iso- 
lierenden Material bestehen oder mit einem solchen beschichtet sind. 

In einer anderen, nicht gezeigten Ausfuhrungsform ist das zweite Rastelement 
als starre, in sich nicht bevvegliche Stanzplatte ausgebildet. Die Stanzplatte weist 
eine Form auf, die es erlaubt, sie durch eine rein translatorische Bewegung gleich- 
zeitig mit alien vorhandenen ersten Rastelementen auBer EingrifF zu bringen. 
Hierzu kann eine der U-Form des Drahts 24 entsprechende Form gewahlt sein. 
Alle anderen Merkmale konnen wie oben beschrieben verwirklicht sein. 
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Schutzanspruche 

1. Baugruppe aus einem Lenkradgrundkorper (12) und einem Gassackmodul 
(14), wobei das Gassackmodul (14) losbar am Lenkradgrundkorper (12) ver- 
rastbar ist, wobei am Gassackmodul (14) oder am Lenkradgrundkorper (12) eine 

5 Gruppe erster Rastelemente (18) und am Lenkradgrundkorper (12) oder am Gas- 
sackmodul (14) wenigstens ein mit den ersten Rastelementen (18) in reversiblen 
Verriegelungseingriff bringbares zweites Rastelement (22) vorgesehen sind, 

dadurch gekennzeichnet, daC im zusammengebauten Zustand der Baugruppe 
(12,. 14) die ersten und das wenigstens eine zweite Rastelement (18, 22) in einer 
10 Entriegelungsrichtung (R; R') gegeneinander bewegbar angeordnet sind, wobei 
die Rastelemente (18, 22) so ausgelegt sind, daB durch eine Bewegung wenigstens 
eines Rastelements (18, 22) in der Entriegelungsrichtung (R; R') samtliche 
Rastverbindungen (18, 22) zerstorungsfrei gleichzeitig gelost werden. 

2. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
15 zeichnet, daB die ersten Rastelemente (18) durch mehrere Rasthaken (20) und das 

zweite Rastelement (22) durch wenigstens ein langgestrecktes Formteil gebildet 
sind, in das die Rasthaken (20) eingreifen konnen. 

3. Baugruppe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Formteil 
ein bogenfbrmiger Draht (24) ist. 

20 4. Baugruppe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Formteil 

eine starre Stanzplatte ist. 

5. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gassackmodul (14) im zusammengebauten Zustand der Bau- 
gruppe (12, 14) in einer zur Entriegelungsrichtung (R; R') senkrechten Richtung (- 
25 z) gegen den Lenkradgrundkorper (12) bewegbar ist, ohne daB die Rastverbin- 
dungen gelost werden. 



6. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Lenkradgrundkorper (12) ein von auBen erreichbarer Zugang 
(32) vorgesehen ist, der eine Kraftubertragung auf das zum Losen samtlicher 
Rastverbindungen vorgesehene Rastelement (22) in Entriegelungsrichtung (R; R') 
erlaubt. 

7. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gruppe der ersten Rastelemente (18) und/oder das wenigstens 
eine zweite Rastelement (22) am Gassackmodul (14) bzw. am Lenkradgrundkor- 
per (12) verschieblich befestigt sind/ist. 



